
สาระสําคัญสําหรับผูบริหาร  
 

รายงานการบาดเจ็บในประเทศไทยป พ.ศ. 2547 เปรียบเทียบกับป พ.ศ. 2546 

 

 
ขอสังเกตจากระบบขอมูล 5 ระบบ ดังน้ี  

1. รายงานการตายมรณบตัร  (สํานกันโยบายและยุทธศาสตร กระทรวงสาธารณสุข) 
• เปนขอมูลการตายตามสถานที่ตาย  

2. รายงานการบาดเจบ็ 19 สาเหตุ (สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค) 

• เปนขอมูลการบาดเจ็บและตายตามที่อยู (สําเนาทะเบียนบาน) 

3. รายงานเฝาระวังการบาดเจ็บรุนแรงระดับชาติ (Injury Surveillance-IS) (สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค) 

• เปนการเฝาระวงัผูบาดเจ็บรนุแรง (ที่ตองรับไวรักษาในหอผูปวยใน  รับไวสังเกตอาการ  และตาย)  

4.   รายงานเฝาระวังพฤติกรรมเสี่ยงโรคไมติดตอ (Behavior Risk Factor Surveillance System-BRFSS) 

(สํานักโรคไมติดตอ  กรมควบคุมโรค) 

• เปนการเฝาระวังพฤติกรรมเส่ียงในประชากรอายุ 15 ปข้ึนไป 

5.   รายงานสถิติคดีอุบตัิเหตุจราจรทางบก (สํานักงานตํารวจแหงชาติ) 

• เปนขอมูลการบาดเจ็บ ตาย และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตเุฉพาะที่เปนคด ี

 

I. ขนาดและความรุนแรงของปญหา 
• ทุกสาเหต ุ

1.  การบาดเจบ็ทุกสาเหต ุ(ทั้งผูบาดเจ็บทัง้หมดและผูบาดเจ็บรุนแรง)ไมแตกตางจากป พ.ศ. 2546 มากนัก    

     ยกเวน ในเดก็อายุต่ํากวา 15 ป การบาดเจ็บรุนแรงเพิ่มข้ึน 3% 

2. การตายจากการบาดเจบ็ทุกสาเหตุทั้งผูบาดเจ็บทั้งหมดและผูบาดเจบ็รุนแรงเปนไปในทิศทางเดียวกนั  

ลดลงจากป 2546 ประมาณ 8-10%   

3. สาเหตุการตายจากการบาดเจ็บ 3 อันดบัแรก คอื อุบตัิเหตุขนสง (56%), ถูกทําราย (9%), และทําราย 

ตนเอง (8%) 

ยกเวนในเด็กอายุต่ํากวา 15 ป ตกน้าํ จมน้ํา มากที่สุด (48%)  รองลงมาเปนอุบตัเิหตุขนสง (25%) 

4. อัตราปวยตายในผูบาดเจ็บรนุแรง เทากับ 6% ในเด็กอายุต่ํากวา 15 ป เทากับ 3%  

5. อุบัติเหตุตกน้าํ จมน้าํ มีอัตราปวยตายมากที่สุด  เทากับ 48% 

 

• อุบัติเหตุขนสง 
1.  อัตราการบาดเจ็บ เทากับ 1,546 ตอแสนประชากร  

2.  การบาดเจ็บลดลงจากป 2546 ประมาณ 2% ในผูบาดเจบ็รุนแรงลดลง 5%   

ยกเวน ในเดก็อายุต่ํากวา 15 ป การบาดเจ็บรุนแรงเพิ่มข้ึน 2% 

3.  อัตราการตาย เทากับ 19.7 ตอแสนประชากร   
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ในเด็กอายุต่าํกวา 15 ป อัตราการตาย 5.6 ตอแสนประชากร 

4.  การตายลดลงจากป 2546 ทั้ง 3 ฐานขอมูลประมาณ 2-4% ในผูบาดเจบ็รุนแรง ลดลง 11% 

5.  อัตราปวยตายในผูบาดเจ็บรุนแรง เทากับ 7% ในเดก็อายุต่ํากวา 15 ป เทากับ 4% 

   

II.  พฤติกรรมเสี่ยงจากอบุัติเหตุขนสงในผูบาดเจบ็รุนแรง (รบัไวรักษา สังเกตอาการ และตาย) 

1.  สัดสวนการใชรถจักรยานยนตคงเดิมที่ประมาณ 80% 

2.  พฤติกรรมการไมใชหมวกนิรภัยลดลง (-4%)  เหลือ 85 %   

• เด็กอายุต่าํกวา 15 ป ไมสวมหมวกนิรภัยลดลง (-2%) เหลือ 95% 

** สัมพันธกบัการบาดเจบ็รุนแรงที่ศีรษะซึ่งมีแนวโนมลดลง (-2%)  เหลือ 23.0% 

3. พฤติกรรมดื่มแลวขับเพิ่มข้ึน (+5%)  เปน 50%  

• เด็กอายุ 7-14 ป ดื่มแลวมาขับข่ีรถจักรยานยนต เพ่ิมขึน้ (+3%) เปน 8% 

4.  พฤติกรรมการไมคาดเข็มขัดนิรภัยในผูบาดเจบ็รนุแรงลดลง (-3%) เหลือ 82% 

• ในเด็กอายุต่าํกวา 15 ป ไมแตกตางกันทัง้ 2 ป (99%)   

5.  พฤติกรรมขับข่ีโดยไมมีใบขับข่ียังมีมาก   เห็นไดจากจํานวนและรอยละของเด็กอายตุ่ํากวา 15 ป บาดเจบ็ 

     รุนแรงที่เปนผูขับข่ีรถจกัรยานยนต สูงถึง 27% 

             

III.  พฤติกรรมเสี่ยงจากอุบัติเหตุขนสงในประชากรอายุ 15 ปขึ้นไป 

1.  คนขับข่ีสวมหมวกนิรภัย (50%) มากกวาคนโดยสาร (25%) 2 เทา  

2.  พฤติกรรมดื่มแอลกอฮอลแลวมาขี่รถจักรยานยนต (12%) สูงกวามาขับรถยนต (4%) ถึง 3 เทา 

3.  คนขับรถยนตคาดเข็มขัดนิรภัย (65%) มากกวาผูโดยสารตอนหนา (41%) 

 

IV.  การรักษาพยาบาล 

1.  การนําสงผูบาดเจบ็รุนแรงจากจุดเกิดเหตุ โดยผูไมมทีักษะ (ญาตหิรือผูพบเห็นเหตุการณ) ดข้ึีนเล็กนอย  

     (+4%) เหลือ 55.5% 

2.  สัดสวนผูบาดเจ็บที่มาจากจุดเกดิเหตแุละไมไดรับการปฐมพยาบาลดีข้ึนทั้งในเรือ่งการหามเลือด (-13%)   

ใสเฝอกช่ัวคราว (-13%), การดูแลการหายใจ (-9%),  และใหสารน้าํทางเสนเลือด (-8%)  แตยังอยู

ในระดบัสูงอยู  

     (โดยไมมกีารหามเลือด (63%),  ใสเฝอกช่ัวคราว (57%), ดูแลการหายใจ (65%),  และใหสารน้ําทาง 

     เสนเลือด (71%) ) 

3.  สัดสวนผูบาดเจ็บที่สงตอจากสถานพยาบาลอืน่และไมมีการปฐมพยาบาล ยังไมมีแนวโนมดข้ึีน 

     ขาดการดแูลการหายใจ (12%)  และการเขาเฝอกช่ัวคราว (13%)  (เกณฑมาตรฐาน < 5%)  

 

 

จัดทําโดย…นางสุชาดา  เกิดมงคลการ  
กลุมปองกันการบาดเจ็บ สํานักโรคไมติดตอ   

กรมควบคุมโรค  กระทรวงสาธารณสุข 
ตุลาคม  2548     
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